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Vorwort

Die Errichtung von Park+Ride und Bike+Ride-Anlagen (P+R und B+R-Anlagen) verfolgt das
zentrale verkehrspolitische Ziel, den Umweltverbund zu starken und stadtische Verkehrs-
netze zu entlasten, wobei der wohnortnahe Umstieg auf 6ffentliche Verkehrsmittel im Fo-
kus steht. Durch die Bereitstellung von Kfz-Stellplatzen sowie sicheren und gut ausgestatte-
ten Fahrradabstellanlagen an den Umsteigepunkten zur Bahn soll dies sichergestellt wer-
den. Dadurch wird nicht nur der Umweltschutz und die Reduktion von CO,-Emissionen ge-
fordert, sondern es wird auch einen wichtigen Beitrag zur Starkung des 6ffentlichen Ver-

kehrs geleistet.

Zentrale Grundsatze der Planung und Errichtung von P+R-Anlagen umfassen dabei die opti-
male Erreichbarkeit, eine sinnvolle Einbindung in das regionale und tiberregionale Verkehrs-
netz, sowie die Schaffung einer benutzerfreundlichen Infrastruktur. Diese Grundsatze spie-
geln sich auch in den Finanzierungszugangen wider, die sowohl durch die P+R-Richtlinie als
auch durch den OBB-Auslegungsleitfaden zu § 44 Bundesbahngesetz geregelt sind.

Bis zum Jahr 2017 war die Planung und Errichtung von P+R-Anlagen in Osterreich jedoch
nicht einheitlich geregelt. Unterschiedliche Finanzierungsmodelle und vertragliche Grund-
lagen fuhrten oft zu regional variierenden Vorgehensweisen und einer uneinheitlichen Um-
setzung der P+R-Infrastruktur. Die Einfiihrung der P+R-Richtlinie und der dazugehdérigen
Mustervertrage am 1. Janner 2017 schaffte erstmals eine standardisierte Grundlage fiir die
die Planung, Errichtung, Finanzierung, Betreuung und Instandhaltung dieser Anlagen (Ver-
antwortlichkeiten, Kostenteilungen etc.), wobei projektspezifische Abweichungen davon
moglich sind. Auf Grundlage der Richtlinie wurden Mustervertrage ausgearbeitet. Diese
enthalten detailliertere Regelungen zu allen relevanten Punkten. In Einzelvertragen (Pla-
nungs- und Realisierungsvertrag) werden schlussendlich die spezifischen Vereinbarungen

fir die jeweilige P+R und B+R-Anlage zwischen den Vertragsparteien festgelegt.

In den letzten Jahren wurde jedoch deutlich, dass eine Anpassung der bestehenden Richtli-
nie und der darauf basierenden Mustervertrage notwendig war. Besonders die gestiegenen
Anforderungen an Nachhaltigkeit, wie der Einsatz von Photovoltaikanlagen und die Bereit-
stellung von E-Ladeinfrastruktur spielten dabei eine wichtige Rolle. Zudem gewinnt die For-
derung der aktiven Mobilitat, insbesondere des Ful3- und Radverkehrs, zunehmend an Be-
deutung. Dabei spielen sowohl die Errichtung entsprechender Abstellmoglichkeiten als
auch die Sicherstellung einer optimalen Erreichbarkeit der Verkehrsstationen eine zentrale

Rolle.
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Insbesondere diese Verknlpfungsfunktion wird von Seiten des Bundes durch Férderpro-
gramme (z. B. klimaaktiv mobil) finanziell unterstitzt. Erganzend dazu wird die Integration
zusatzlicher Mobilititsdienste wie Car-Sharing, Bike-Sharing und Mikro-OV-Angeboten an
multimodalen Knoten (MMK) immer wichtiger, um eine flexiblere und nahtlosere Verknip-
fung verschiedener Verkehrsmittel zu ermdglichen.

Ein wesentliches Anliegen der Mobilitatswende ist neben der Vermeidung von Treibhaus-
gasemissionen aber auch die Reduktion des Flachenverbrauchs und der Flachenversiege-
lung. Durch gezielte Begriinungsmalinahmen, den sparsamen Einsatz von versiegelten Fla-
chen und die umweltfreundliche Gestaltung von P+R und B+R-Anlagen gemaR den Empfeh-
lungen der 6sterreichischen Klimawandel-Anpassungsstrategie, sollen diese Anlagen klima-
fit gestaltet werden. Dabei gilt es, sowohl den Bediirfnissen der Nutzenden als auch dem
Schutz der Umwelt gerecht zu werden und so unter anderem die Entstehung von Hitzein-

seln bestmoglich zu vermeiden.

Ebenso haben digitale Zusatzelemente, wie moderne P+R-Zufahrtssysteme und Echtzeitin-
formationsdienste, oder eine entgeltliche Bewirtschaftung neue Standards gesetzt. In Zei-
ten knapper Ressourcen ist dabei wichtig, bestehende Kapazitaten zunachst optimal zu nut-
zen, anstatt immer neue und kostspielige Infrastrukturen zu schaffen. Diese Mallnahmen
konnen somit dazu beitragen, dass P+R-Anlagen effizient und bedarfsgerecht genutzt wer-

den.

Die neue Richtlinie wurde deshalb um Zusatzmodule erweitert, um den vielfaltigen Anfor-
derungen gerecht zu werden. Dadurch wurden unter anderem Prozesse und Zustandigkei-
ten vereinfacht. Im Zusatzmodul "P+R-Zufahrtssystem" lGbernimmt der Bund gemeinsam
mit dem jeweiligen Land die Sicherstellung der widmungskonformen Nutzung durch ein
technisches Uberwachungssystem. Das Zusatzmodul "Energieeffizienz und -erzeugung"
sieht vor, dass der Bund unter anderem die Stromkosten der P+R-Anlagen von Stadten und
Gemeinden Ubernimmt, wahrend im Zusatzmodul "P+R-Komplettiibernahme" samtliche
Kosten fiir die Betreuung und Instandhaltung vom Bund (ibernommen werden. Vorausset-
zung dafir ist jedoch eine entgeltliche Bewirtschaftung ab dem ersten Tag. Mit der Anwen-
dung von Zusatzmodulen gehen somit auch finanzielle Entlastungen fiir Stadte und Gemein-

den einher.
Mit der neuen Richtlinie schafft der Bund somit eine zukunftsfahige Grundlage, um auch

weiterhin eine effiziente und umweltfreundliche P+R-Infrastruktur in Osterreich zu gewihr-

leisten.
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1 Begriffsbestimmungen

Betrieb

Die OBB-Infrastruktur AG ist fiir den Betrieb der P+R und B+R-Anlage als Eisenbahnanlage
verantwortlich (siehe Kapitel 4.4).

Betreuung und Instandhaltung

Darunter wird die bestimmungsgemaBe Betreuung und Instandhaltung der P+R und B+R-
Anlage und die dazugehérige Ubernahme der einmalig, mehrfach oder regelméRig anfallen-
den Kosten verstanden (siehe Kapitel 4.5). Sie beinhaltet zudem die aus der Kontrolle/In-
spektion entstehende erforderliche Wartung einer P+R und B+R-Anlage einschlieBlich der
Mangel- und Stérungsbehebung. Im Basismodul erfolgt dies grundsatzlich durch die
Standortgemeinde. Bei Anwendung eines oder mehrerer Zusatzmodule kann die Betreuung
fir einzelne Elemente bzw. der gesamten P+R-Anlage in die Verantwortung der OBB-Infra-
struktur AG fallen.

B+R-Anlage

Unter dem Begriff ,,B+R-Anlage” wird eine Anlage zum Abstellen von Zweirddern und mo-
torisierten Kraftradern einschlieBlich der mit der Anlage verbundenen Nebenanlagen, Zu-
fahrtstrallen, Gehwege etc. verstanden. Die Definition des Umfanges der B+R-Anlage ergibt

sich nach MaRgabe des Einzelvertrages und des diesem zu Grunde liegenden Projektes.

B+R-Fahrradparken mit erhdhter Sicherheit

Hierbei handelt es sich um Fahrradabstellplatze, welche mit zuséatzlichen
Ausstattungsmerkmalen zur Erhéhung der Sicherheit ausgestattet sind (bspw.
Fahrradboxen, FahrradsammelschlieBanlagen). Dementsprechend kann die Einhebung

einer Geblihr erfolgen.
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Bike Sharing und Scooter Sharing

Wird definiert durch das Anbieten von:

e Fahrradern (einspurig, zweispurig) und

e elektrisch betriebenen Klein- und Minirollern (,Elektro-Scooter”).

e Zudem sind die angebotenen Fahrzeuge in ihrer Leistung sowie der
Bauartgeschwindigkeit begrenzt. Hierbei orientiert sich die Richtlinie an den gangigen

Definitionen, beispielsweise in der StraBenverkehrsordnung (StVO).

Car-Sharing

Wird im Sinne dieser Richtlinie vor allem definiert durch:

e eine weitgehende Automatisierung der Buchung und Abholung bzw. Riickgabe der
Fahrzeuge rund um die Uhr,

e vorregistrierte Nutzende,

e in der Regel kurze Anmietungen und

e Angebot von nur stationsbasierten Car-Sharing Diensten auf P+R-Anlagen.

DATEX II

Eine standardisierte Maschinensprache zum Austausch von Verkehrsdaten zur

Bereitstellung eines umfassenden Informationsdienstes fiir Endnutzende.

Energieerzeugende Elemente

Bauteile oder Systeme, die Energie in nutzbare Formen — wie Elektrizitdt — umwandeln

(u.a. Solarmodule, Windturbinen etc.).

Entgeltliche Bewirtschaftung

Erhebung einer Geblihr fur die Nutzung der P+R-Anlage sowie fuir B+R-Fahrradparken mit

erhohter Sicherheit.
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Erneuerung

Darunter wird die Wiederherstellung der P+R und B+R-Anlage nach Gebrauchsuntauglich-

keit oder vollstandiger Abschreibung verstanden (siehe Kapitel 12).

Erweiterung

Darunter wird die Erh6hung der Kapazitat fiir P+R und B+R-Anlagen verstanden (siehe Ka-
pitel 12).

Freigrundwert

Wert eines Grundstiickes frei von Bebauung und Kontamination. Grundlage fiir die Bestim-
mung des Freigrundwerts sind hierfiir das Liegenschaftsbewertungsgesetz (LBG) und das
Eisenbahn-Enteignungsentschadigungsgesetz (EisbEG) in ihrer jeweils aktuellen Fassung.
Nach dem Liegenschaftsbewertungsgesetz (LBG) sind alle zuganglichen Informationen zu

bericksichtigen.

Freimachung
Unter Freimachung wird der Abtrag jeglicher Hoch-, Tief- sowie Einbauten, Leitungen und

Kontaminationen verstanden, welche fiir die Errichtung der Anlage beseitigt werden

mussen.

Graphenintegrations-Plattform (GIP)
Diese bildet die Grundlage fiir neue elektronische Verwaltungsablaufe, vor allem im

Verkehr, und dient als Basis einer dsterreichweiten intermodalen

Verkehrsinformationsplattform.
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Grundstiickskosten

Unter Grundstlickskosten werden die Aufwendungen entweder fiir den Erwerb der erfor-
derlichen Liegenschaften fur das P+R und B+R-Projekt von Dritten oder die Abgeltung der
Bereitstellung dieser Liegenschaften von einer der Vertragsparteien verstanden.

Instandsetzung

Unter Instandsetzungen sind ausschlieBlich jene MaBnahmen zu verstehen, die trotz ver-
tragsgemaRer Durchfiihrung der Betreuung und Vornahme der Instandhaltung zur vertrags-
gemalen Fortflhrung des Betriebes zwingend notwendig werden. Eine Instandsetzung

geht dabei Gber die Instandhaltungspflichten hinaus (siehe Kapitel 12).

Investitionen

Unter Investitionen sind alle MaBnahmen zu verstehen, die der Herstellung eines neuen
Wirtschaftsgutes oder dessen VergroRerung/Erweiterung dienen (z.B. Errichtung einer
neuen P+R und B+R-Anlage bzw. Erweiterung einer bestehenden P+R und B+R-Anlage), die

dadurch den Nutzwert der Anlage wesentlich erhéhen oder ihre Nutzungsdauer wesentlich

verlangern und die aktivierungspflichtige Investitionen sind.

Multimodaler Knoten (MMK)

Darunter wird die Verkehrsstation-Personenverkehr (Bahnsteig, Zugangsbauwerk) sowie
dessen Umfeld (P+R, B+R, Vorplatz) als Schnittstelle zwischen Individualverkehr und

offentlicher Personenverkehr verstanden.

Network Timetable Exchange (NeTEx)

Européischer Standard fiir die Ubertragung von Soll-Daten beziiglich Netz und Fahrplan.
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Planungs- und Baukosten
Unter Planungs- und Baukosten werden samtliche interne und externe Aufwendungen fir
P+R und B+R-Anlagen sowie die Kosten fiir eine allfallig erforderliche Baufeldfreimachung

inklusive allenfalls erforderlicher ErsatzmaBnahmen und die Beseitigung allenfalls vorhan-

dener Kontaminationen verstanden.

P+R-Anlage
Unter dem Begriff ,P+R-Anlage” werden Anlagen zum Abstellen von PKW (flachige An-
lage/Parkdeck) einschlieBlich der mit der Anlage verbundenen Nebenanlagen, Zufahrtsstra-

Ren, Gehwege etc. verstanden. Die Definition des Umfanges der P+R-Anlage ergibt sich

nach Maligabe des Einzelvertrages und des diesem zu Grunde liegenden Projektes.

P+R und B+R-Anlage
In der Richtlinie wird haufig der Begriff P+R und B+R-Anlage genutzt, wenn beide Arten von

Anlagen an einem Standort gemeint sind. Dieser Uberbegriff wird vor allem verwendet,

wenn auf allgemein gliltige Regelungen verwiesen wird.

P+R-Zufahrtssystem

Ein technisches Uberwachungssystem zur Sicherstellung der widmungskonformen Nutzung

einer P+R-Anlage (inkl. Echtzeitinformationen).

Standortgemeinde

Die Standortgemeinde ist jene Gemeinde, auf deren Gemeindegebiet sich die P+R und B+R

-Anlage befindet.
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Vertragsparteien

Unter Vertragsparteien sind alle juristischen Personen, tiblicherweise Standortgemeinde,
Land und Bund/OBB-Infrastruktur AG zu verstehen, zwischen denen der Einzelvertrag iiber
die Planung und/oder tber die Realisierung, die Betreuung und die Instandhaltung der

P+R und B+R-Anlage abgeschlossen wird.

Widmungskonforme Nutzung

Eine P+R und B+R-Anlage ist ausschlieBlich Benutzenden der 6ffentlichen Verkehrsmittel,
somit vorrangig und Uberwiegend den Benutzenden der Eisenbahn, zur Weiterfahrt mit
dem zumindest regionalen OV (somit nicht bloR innerstidtisch) vorbehalten. Als widmungs-
konform werden dabei unter bestimmten Rahmenbedingungen auch Car-Sharing, Bike Sha-
ring, Scooter Sharing sowie die Ladung von batterieelektrischen Fahrzeugen im Rahmen

dieser Nutzungen durch die bereitgestellte E-Ladeinfrastruktur verstanden.

12 von 54 Park+Ride und Bike+Ride-Richtlinie



2 Strategische Steuerung und
Abwicklung

Die Abwicklung des Programmes fiir P+R und B+R-Anlagen obliegt federfiihrend der OBB-
Infrastruktur AG. Demnach werden die Einzelvertrage Uber die Planung und/oder den Bau
von P+R und B+R-Anlagen durch die OBB-Infrastruktur AG vorbereitet und abgewickelt.

Zur Umsetzung dieser Einzelvertrage und zur Herstellung des erforderlichen Einvernehmens
sind projektbegleitende Arbeitsgruppen einzusetzen, denen Vertretende der kostenbetei-
ligten Vertragsparteien und gegebenenfalls von diesen beigezogene Dritte angehdren.

Die geplanten MaRnahmen (inkl. Anwendung von Zusatz- und Ergdnzungsmodulen) sind da-
bei moglichst friihzeitig mit den entsprechenden Bundeslandern bzw. den relevanten (kos-
tenbeteiligten) Stakeholdern abzustimmen.

Diese Strategien bzw. Planungen sind einem entsprechenden Steuerungsgremium je Bun-
desland zur Kenntnis zu bringen. Hier ist auch das grundsatzliche entgeltliche Bewirtschaf-
tungskonzept (inkl. achsenbezogener Tarifgestaltung und deren laufende Anpassung) abzu-

stimmen.

Grundlage fir die Bestimmung des Bedarfs und die Art der Stellplatze (B+R, B+R erhohte
Sicherheit, P+R, E-Ladeinfrastruktur etc.) sind grundsatzlich allgemein etablierte Planungs-
grundlagen bzw. Verkehrsmodellierungen, welche gegebenenfalls durch Detailstudien er-
ganzt werden. Dafiir erforderliche Daten (bspw. Stellplatzzahlen, Auslastungsdaten) wer-

den von der OBB-Infrastruktur AG jahrlich zur Verfiigung gestellt. .

Da es sich bei P+R und B+R-Anlagen in der Regel um Eisenbahnanlagen handelt, ist dort die
vollstandige Beachtung der diesbezliglichen eisenbahnbetrieblichen Vorschriften zwingend
geboten. Die OBB-Infrastruktur AG hat die Standortgemeinde bei Durchfiihrung dieser Best-
immungen einzubinden. Die Standortgemeinde unterliegt in Erfillung ihrer Aufgaben dem
Weisungsrecht der OBB-Infrastruktur AG (§ 21 Eisenbahngesetz 1957 idgF) als Betreiberin
der Eisenbahninfrastruktur (§ 1a Eisenbahngesetz 1957 idgF).
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3 Grundsatze flur Planung und Bau

P+R und B+R-Anlagen spielen eine wesentliche Rolle, um den Umstieg auf den 6ffentlichen
Verkehr — insbesondere die Bahn — moglichst einfach zu gestalten. Es gilt P+R und B+R vor
allem dort umzusetzen, wo der Mehrwert zur Erreichung der verkehrs- bzw. klimapoliti-
schen Ziele am grofSten ist. Nachdem Flachen rund um Verkehrsstationen haufig begrenzt
sind und sowohl Bodenverbrauch als auch -versiegelung moglichst reduziert werden sollen,
gilt es, die Starken und Schwachen unterschiedlicher Verkehrsmittel auf der ersten und letz-

ten Meile bestmdglich zu kombinieren.

Von besonderer Bedeutung ist hierbei die (Flachen-)Effizienz eines Verkehrsmittels. Diese
wird einerseits durch die GrofRe der Fahrzeuge und andererseits mafRgeblich durch die Ver-
weildauer bestimmt. Eine wesentliche Folgerung der Berlicksichtigung der Flacheneffizienz
ist, dass offentliche Verkehrsmittel wie Linienbusse und Formen der aktiven Mobilitat eine
hohe Prioritat aufweisen. Konkret bedeutet dies, dass B+R-Anlagen grundsatzlich naher
zum Zugang der Verkehrsstation zu positionieren sind als P+R-Stellplatze (abhangig von den

lokalen Gegebenheiten).

3.1 Allgemeine Grundsatze

e Die Anlagen sind hinsichtlich der Anpassung von Infrastruktur an den Klimawandel
nach dem Stand der Technik und einem moglichst sparsamen Umgang mit
versiegelten Flachen zu planen und umzusetzen. Dabei sind die Prinzipien der
Sparsamkeit, Wirtschaftlichkeit und ZweckmaRigkeit zu berlicksichtigen.

e Durch die Verwendung hochwertiger Konstruktionen und Produkte kann ein
wesentlicher Beitrag zur Senkung der Kosten in der Betriebsphase geleistet werden.

e Eine einwandfreie Baudurchfiihrung ist durch entsprechende Aufsicht und Kontrollen
sicherzustellen.

e Die Planung und der Bau einer Anlage erfolgen durch die OBB-Infrastruktur AG, die

sich hierfur Dritter bedienen kann.
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e Von Seiten der zustandigen Vertragsparteien wird besonderes Augenmerk auf die
verkehrliche Anbindung der P+R und B+R-Anlage gelegt. Um die Anreise mit dem
flachen- sowie klimavertraglichen Verkehrsmittel Fahrrad méglichst sicher und
attraktiv zu gestalten, ist eine Anbindung der B+R-Anlage mittels sicherer
Fahrradinfrastruktur essenziell.

e P+R und B+R-Anlagen sollen einen moglichst wohnortnahen Umstieg auf den
offentlichen Verkehr bzw. die Bahn ermdéglichen.

e Anforderungen, welche aus europdischen oder nationalen Vorgaben (bspw. EU-
Gebauderichtlinie EPBD, IVS-Richtlinie etc.) entstehen, werden jedenfalls
berlicksichtigt. Dies betrifft ebenso gangige Anforderungen, welche den Stand der
Technik reprisentieren (bspw. RVS, ONORM etc.).

e Umsetzung von verkehrslenkenden MaRnahmen zur Steuerung der Auslastung
mehrerer Anlagen entlang verkehrlicher Achsen sowie die Verbesserung der
Anbindung an die Verkehrsstation (bspw. zusatzliche Radwege, Ausbau des OV-
Angebots im Zubringerverkehr). Bei einer Uberlastung der P+R-Stellplatze sind vor
einer moglichen Erweiterung anderwartige MaBnahmen durch die Vertragsparteien
zu treffen (siehe Kapitel 12).

* Im Sinne der Flacheneffizienz wird bei entsprechender Nachfrage eine Anpassung der
Stellplatzkategorien angestrebt. Ubersteigt beispielsweise der Bedarf an B+R-Stellplat-
zen das vorhandene Angebot, konnen — sofern keine anderen geeigneten Flachen ver-

flgbar sind — gegebenenfalls P+R-Stellplatze in B+R-Stellplatze umgewandelt werden.
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3.2 Dimensionierungs- und Ausgestaltungsgrundsatze

e Durch MaRBnahmen zur Klimawandelanpassung, wie die Entsiegelung von Stellplatzen
und den verstarkten Einsatz von griiner und blauer Infrastruktur (z.B.
Bauwerksbegriinung, Bepflanzung), werden Hitzeinseln vermieden und der Komfort
flr wartende Fahrgaste erhoht.

e Durch den Ausbau von energieerzeugenden Elementen (bspw. PV-Anlagen) auf bereits
versiegelten Flachen, wie P+R und B+R-Anlagen, wird die Energiewende unterstiitzt
und gleichzeitig die Ressource Boden geschiitzt.

e Der Energieverbrauch fiir Beleuchtungen ist durch einen wirtschaftlichen und
energiesparenden Leuchtstoffmitteleinsatz und durch eine optimale Steuerung mittels
Zeit- und Dammerungsschaltung in Abhangigkeit vom Fahrplan sowie gegebenenfalls
durch Bewegungsmelder zu optimieren.

* AuRerdem wird der verstirkte Ausbau von B+R-Anlagen (inkl. Uberdachung) sowie
von B+R-Fahrradparken mit erhéhter Sicherheit angestrebt.

e Die Entwicklung von multimodalen Knoten (MMK) an Bahnhofen soll durch das
verstarkte Anbieten bzw. Ermoéglichen von neuen Mobilitdtsangeboten (z.B. Sharing)
Verbesserungen auf der letzten Meile bringen.

e Die batterieelektrische Elektromobilitdt gewinnt zudem immer mehr an Bedeutung
und wird in Zukunft den StraBenverkehr dominieren. Die Errichtung der E-
Ladeinfrastruktur durch die OBB-Infrastruktur AG gewihrleistet dabei einen
Osterreichweit einheitlichen Standard beziiglich technischer Ausfiihrung,
Nutzendenfreundlichkeit und Bezahlmethoden. Uberdies werden an Standorten, die
aktuell noch nicht mit Ladepunkten ausgestattet werden, bereits bauliche
Vorbereitungen (Leerverrohrungen, Fundamente, Netzanschluss) fir die spatere
Errichtung von E-Ladeinfrastruktur getroffen.

e Die Dimensionierung der Anlagen (Anzahl der PKW bzw. Radabstellpldtze) erfolgt auf
Grundlage von Potenzial- und Nachfrageabschatzungen, ist aber nicht direkter
Bestandteil dieser Richtlinie.

e Die konkrete Ausgestaltung inkl. Dimensionierung (bspw. Grof3e der Stellpldtze) orien-
tiert sich an den Bedirfnissen der Nutzenden sowie am aktuellen Stand der Technik,
wobei begriindbare Abweichungen auf Grund der Spezifika von P+R und B+R-Anlagen
moglich sind. Dies betrifft sowohl die Standards bei (Zwei-)Radabstellanlagen als auch

die Anzahl an Behinderten-, Frauen- und Familienparkplatzen.
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e Bei der Dimensionierung und Ausgestaltung werden eine hohe Energie- sowie
Flacheneffizienz und Reduktion der versiegelten Flachen angestrebt. Vor diesem
Hintergrund sind bei Errichtungen bzw. Erweiterungen mit entsprechender GréRRe
Parkdecks gegeniber groReren flachigen Anlagen zu priorisieren.

e Bei Parkdecks ist die oberste Stellplatzebene jedenfalls vollflachig zu tiberdachen.
Wesentlicher Grund hierfiir ist, dass Behinderungen durch Schnee und Eis und die
Notwendigkeit eines aufwandigen Winterdiensts auf der obersten Ebene verhindert
werden konnen. Zudem werden mogliche Folgeschaden durch den Einsatz von
Taumitteln im Rahmen des Winterdiensts verhindert.

e Zur guten Orientierung ist ein entsprechendes Wegeleitsystem vorzusehen.

e Esist eine moglichst gut Gberschaubare und Ubersichtliche Anordnung der Stellplatze
anzustreben. Hierbei sollen Anordnung und Einsehbarkeit Vandalismus und Diebstdhle
verhindern sowie das subjektive Sicherheitsgefiihl der Nutzenden unterstitzen.

e Das Erscheinungsbild sollte sich in die Bahnhofsumgebung sowie in das Orts- und
Landschaftsbild einfligen.

e Grundsatzlich ist bei Beriicksichtigung regionaler und lokaler Spezifika auf eine
Osterreichweit konsistente Nutzendenerfahrung von P+R und B+R-Anlagen und den

dort angebotenen Services zu achten.
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4 Basismodul

Die Richtlinie ermdglicht eine Osterreichweit einheitliche Umsetzung von Planung, Errich-
tung, Finanzierung, Betreuung und Instandhaltung von P+R und B+R-Anlagen. Gleichwohl
ist die Komplexitat bei Planungen und Bau dieser Anlagen gestiegen: Sowohl die Anforde-
rungen von Nutzenden als auch die der Vertragsparteien haben sich verandert. Mit einer
modularen Ausgestaltung der vorliegenden Richtlinie soll diesem Spannungsfeld begegnet
werden. Neben einem Basismodul werden im Folgenden Zusatz- und Erganzungsmodule

definiert, von denen je Standort eines oder mehrere zur Anwendung kommen kénnen.

Das Basismodul wird grundsatzlich bei allen P+R und B+R-Anlagen, die in den Anwendungs-
bereich dieser Richtlinie fallen, angewendet. Im folgenden Abschnitt werden die grundsatz-
liche Kostenteilung der Investitions-, Betreuungs- und Instandhaltungskosten, die Vorge-
hensweise bei der Planung und Realisierung sowie die Zustandigkeiten bei Anwendung des

Basismoduls definiert.

4.1 Grundstiickskosten

a) Beim Erwerb einer Liegenschaft von einem Dritten sind samtliche Vorleistungen,
Erwerbskosten einschlielSlich Gebilihren und Steuern als Projektkosten zu
berlicksichtigen. Abhdngig von der Investitionshohe fiir einen Grundankauf von
Dritten ist die Etablierung eines grundbliicherlichen VerauRerungsverbotes zugunsten

der Zuschussleistenden im Einzelvertrag moglich.

b) Bei Einbringung einer Liegenschaft von einer Vertragspartei ist der Freigrundwert
dieser Liegenschaft (ohne Bebauung) durch einen gerichtlich beeideten
Liegenschaftssachverstandigen (Auswahl aus Sachverstdndigenliste des jeweiligen
zustandigen Gerichts durch die Vertragsparteien) zu ermitteln. Grundlagen sind
hierfiir das Liegenschaftsbewertungsgesetz (LBG) und das Eisenbahn-
Enteignungsentschadigungsgesetz (EisbEG) in ihrer jeweils aktuellen Fassung. Nach
dem Liegenschaftsbewertungsgesetz sind alle zuganglichen Informationen zu
berlicksichtigen. Die Abgeltung fiir die Einbringung erfolgt mit 30 % des ermittelten
Freigrundwertes fir flachige Anlagen bzw. mit 50 % des ermittelten Freigrundwertes

bei Parkdecks auf Vertragsdauer.
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Kosten fiir die Freimachung des Baufeldes sind erforderlichenfalls von
Sachverstandigen gesondert auszuweisen. In der Abrechnung des Vorhabens mindern
Freimachungskosten und allfallige Kosten fiir die Dekontamination, die jedenfalls Teil
der Projektkosten sind, den Abgeltungsbetrag fiir die Bereitstellung des Grundstiickes
maximal bis Null. Bei Vorliegen von konkreten Hinweisen (bspw. Anmerkungen in
Altlastenkataster) auf derartige Erfordernisse ist eine Beprobung der Liegenschaft
(Finanzierung tGber Planungsvertrag) empfohlen.

Die von Vertragsparteien eingebrachten Liegenschaften verbleiben grundsatzlich im
Eigentum der Vertragsparteien. Fir Liegenschaften, die von Land oder Gemeinde
eingebracht werden, ist der OBB-Infrastruktur AG ein Baurecht/Superéadifikat
einzuraumen. Bei komplexen Eigentumsverhaltnissen kénnen die Vertragsparteien

auch abweichende Lésungen vereinbaren.

Im Interesse einer lickenlosen Mobilitatskette und vor dem Hintergrund des Bundesbahn-
gesetzes genieRt die Zielsetzung der Einbringung von OBB-Liegenschaften fiir die P+R und

B+R-Nutzung Vorrang vor einer freien Verwertung.

Abgesehen von der im Einzelvertrag zu vereinbarenden Vertragsdauer bzw. dem Kindi-
gungsverzicht muss die OBB-Infrastruktur AG berechtigt sein, das Vertragsverhiltnis aufzu-
I6sen, wenn vom Vertrag betroffene Grundstiicke oder Teile derselben fiir Zwecke der Er-
richtung oder des Ausbaues der Schieneninfrastruktur gem. § 10a Eisenbahngesetz 1997

idgF bendtigt werden.
Bei Instandsetzungen von P+R und B+R-Anlagen sind keine Grundstiickskosten anzusetzen.
Fur den Fall der Auflassung einer P+R und B+R-Anlage sind von Dritten erworbene Grund-

stlcke zu verwerten. Der Erl6s ist nach dem Zuschussschlussel fur die Erstinvestition aufzu-

teilen.
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4.2 Planungs- und Baukosten

Die Kostentragung flir Planung und Bau von P+R und B+R-Anlagen erfolgt immer zu 50 %
durch die OBB-Infrastruktur AG und zu 50 % durch Land und Gemeinde(n). Die detaillierte
Aufteilung und Abwicklung dieser 50 % zwischen Land und Gemeinde(n) bleibt dem jewei-
ligen Bundesland, in dem sich die Anlage befindet bzw. befinden wird, vorbehalten. Die
Standortgemeinde ist grundsatzlich Vertragspartei und tragt somit den fiir die Standortge-
meinde vorgesehen Investitionskostenanteil. Diese kann allerdings gesonderte Vereinba-
rungen mit anderen Gemeinden (beispielsweise im Umland) zur Finanzierung treffen. Un-

abhangig davon bleibt die Standortgemeinde Vertragspartei im Sinne dieser Richtlinie.
Die OBB-Infrastruktur AG wird Vorsteuerabziige, soweit zulassig, geltend machen.

Die Kosten fir die Planung und fur den Bau kénnen sich entsprechend dem Baukostenindex
der Statistik Austria erhéhen oder vermindern.

Sollten im Zuge der Priifung der Ausschreibungsergebnisse der Anlage Kostenerhéhungen
von mehr als 10 % gegenuber der Kostenermittlung absehbar werden, so ist die Zustim-

mung der Vertragsparteien neuerlich einzuholen.

Sollten sich die Kosten durch Indexerhéhung oder Vorschreibungen im Rahmen der behord-
lichen Genehmigungsverfahren tiber die in der Kalkulation enthaltenen Werte erhdhen, ha-
ben die Vertragsparteien Land und Gemeinde(n) weitere Zuschiisse entsprechend den in

den Einzelvertragen festgelegten Schliisseln zu leisten.

Sollten sich die Kosten nach Baubeginn durch unabweisliche und unvorhergesehene, in der
Kalkulation nicht enthaltene Leistungen erhdhen, wie z.B. behordliche Auflagen aus Mate-
riengesetzen, haben die Vertragsparteien Land und Gemeinde(n) entsprechend der Mehr-
kosten ebenfalls weitere Zuschiisse entsprechend dem in den Einzelvertragen festgelegten
Schliissel zu leisten. Voraussetzung ist, dass die OBB-Infrastruktur AG nach Bekanntwerden
der Notwendigkeit solcher Leistungen und noch vor Durchfiihrung der Arbeiten — ausge-
nommen Gefahr in Verzug — die tGbrigen Vertragsparteien davon mit einer schriftlichen Be-
griindung und einer Kostenschatzung informiert und das erforderliche Einvernehmen her-

gestellt hat.
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Sofern wahrend der Umsetzung des Bauvorhabens Kontaminationen zutage treten, handelt
es sich um ein Baugrundrisiko. In diesem Fall sind die Kosten fir deren Beseitigung als Pro-
jektkosten anzusehen. Diese Kosten sind maximal bis zur vollen Héhe des nach Berlicksich-
tigung allenfalls erforderlicher Freimachungskosten noch vorhandenen Abgeltungsbetrages

flr die Bereitstellung des Grundstiickes von den Grundstiickskosten in Abzug zu bringen.

Mehrkosten, die durch zwischen den Vertragsparteien nicht vereinbarte Projektdnderun-
gen oder -erweiterungen entstehen, sind ohne weitere Vereinbarung nicht in die Gesamt-

kosten einzubeziehen.

Wird eine fir den Bau einer P+R und B+R-Anlage erforderliche behdrdliche Bewilligung
rechtskréaftig nicht erteilt, wird die OBB-Infrastruktur AG erhaltene Anzahlungen auf die Zu-
schiisse abrechnen und den Vertragsparteien den Endabrechnungsbetrag bekannt geben.

Der Abrechnungsbetrag ist mit einem Zahlungsziel von sechs Wochen zur Zahlung fallig.

4.3 Ubergabe

Sobald sich eine Anlage in einem betriebsfahigen Zustand befindet, ist die Anlage von der
OBB-Infrastruktur AG mit Ubergabeprotokoll an die Standortgemeinde zur Betreuung und
Instandhaltung zu libergeben. Die Standortgemeinde ist dabei im Auftrag der OBB-Infra-
struktur AG tatig. Durch offene Restarbeiten wie z.B. Bepflanzungen wird die Ubergabe und

Ubernahme nicht gehindert.

Die Standortgemeinde ist verpflichtet, die Anlage gemaR Instandhaltungsplan auf eigene

Kosten und eigenes Risiko entsprechend zu betreuen und instand zu halten.
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4.4 Betrieb

Die OBB-Infrastruktur AG ibernimmt den Betrieb der P+R- und B+R-Anlage als Eisenbahn-
anlage und tragt damit die typischerweise mit dem Betrieb der Anlage sowie der Haftung
als Inhaberin des Bauwerkes (§ 1319 ABGB) in Zusammenhang stehenden Risiken, sowie die
Kosten, die dadurch entstehen:

e Schaden durch Brandeinwirkung

e Schaden durch Verkehrsunfille innerhalb und auRerhalb der Anlage
e Schaden durch Wasserrohrbriiche

e Schaden durch sonstige defekte Leitungen der Anlage

Die OBB-Infrastruktur AG trigt das entsprechende Risiko jedoch dann nicht, wenn sich die-

ses aufgrund einer nicht ordnungsgemaRen Betreuung oder Instandhaltung verwirklicht.

Schaden, die zwar die Anlage betreffen, aber allgemeiner Natur und der héheren Gewalt
zuzuordnen sind, zdhlen nicht zu den von der OBB-Infrastruktur AG zu tragenden Risiken
(z.B. Hagel, Blitzschlag, Hochwasser, Baumsturz, Lawine, Erdbeben, kriegerische Auseinan-
dersetzungen, Terrorakte, innere Unruhen). Die Folgen solcher Ereignisse (z.B. Sanierung,

Neuerrichtung) sind von den Vertragsparteien neu zu verhandeln.

4.5 Betreuung und Instandhaltung

Die Standortgemeinde Gbernimmt grundsatzlich die Betreuung und Instandhaltung der P+R
und B+R-Anlage und die dafiir anfallenden Kosten (ausgenommen bei Anwendung des Zu-
satzmoduls ,P+R-Komplettiilbernahme”). Diese kdnnen mit weiteren beteiligten Umlandge-
meinden getragen werden (wobei die Standortgemeinde Vertragspartei im Sinne dieser
Richtlinie bleibt und etwaige Vereinbarungen direkt mit anderen Gemeinden téatigt). Bei Be-
treuung und Instandhaltung sind die vertraglichen Grundlagen (Richtlinie, Einzelvertrag) zu
beachten, insbesondere das von allen Vertragsparteien zu verfolgendes Ziel der Maximie-
rung der Nutzungsdauer der P+R und B+R-Anlage unter moglichst niedrigen Folgekos-
ten/Schaden an der P+R und B+R-Anlage.
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Die Standortgemeinde hat die Vertragsparteien unverziglich tGber die Notwendigkeit von
InstandhaltungsmalBnahmen zur Aufrechterhaltung der Funktionstiichtigkeit der P+R und
B+R-Anlage und Uber alle Ereignisse und Vorkommnisse, die deren Funktionstiichtigkeit zu

beeintrachtigen gefahrden, schriftlich zu informieren.

Die Standortgemeinde tragt alle sich aus der Betreuung und der Instandhaltung der P+R und
B+R-Anlage ergebenden bzw. damit typischerweise im Zusammenhang stehenden Risiken,
die aus der nicht ordnungsgemalen Erfillung der Betreuungs- und Instandhaltungspflich-
ten resultieren, wie beispielsweise die Risiken aus den Verkehrssicherungspflichten sowie
des Wegehalters (§ 1319a ABGB). Sie haftet der OBB-Infrastruktur AG als Eigentiimerin und
Betreiberin fiir die ordnungsgemiRe Betreuung sowie Instandhaltung und hilt die OBB-Inf-
rastruktur AG und das Land hierfiir schad- und klaglos.

Dieses Risiko hat die Standortgemeinde fiir die gesamte Dauer des Kiindigungsverzichtes

gemal Einzelvertrag durch eine entsprechende Haftpflichtversicherung abzudecken.

Eine schuldbefreiende Ubertragung der Pflichten der Standortgemeinde aus dem Titel der
Betreuung und der Instandhaltung der Anlage an Dritte erfordert zur Rechtswirksamkeit die

Zustimmung der OBB-Infrastruktur AG und des Landes.

Betreuungs- und Instandhaltungsleistungen
In der Praxis zeigte sich, dass durch die konsequente Durchfiihrung einiger weniger Kontroll-

und laufender Wartungs- sowie InstandhaltungsmaRRnahmen das Schadensrisiko signifikant
gesenkt und die Nutzungsdauer deutlich erh6ht werden kann. Von der Standortgemeinde
sind daher MalBnahmen auf Basis eines definierten Instandhaltungsplans (ggf. Flachenzu-
ordnungsplan) durchzufiihren. Dies muss durch Personal erfolgen, welches der Aufgabe
entsprechend qualifiziert ist. Somit kénnen diese Aufgaben auch durch Personal der

Standortgemeinde erfolgen, wenn diese Uber eine entsprechende Qualifikation verfiigen.

Im Einzelnen zahlen folgende Betreuungs- und Instandhaltungsleistungen dazu:

e Abschluss einer Haftpflichtversicherung fiir die von ihnen Glbernommenen Aufgaben
(z.B. winterdienstliche Betreuung, Griin- und Baumschnitt, Wartungs- und
Erhaltungsarbeiten an der Anlage)

e Anschlussgebihren

- fiir Wasseranschluss, Strom, Kanal
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* Beseitigung von ungewolltem Bewuchs (Bereiche von energieerzeugenden Anlagen
sind ausgenommen)
- Pflanzen, die aufgrund von Flugsamen auf dem Parkdeck aufgehen, sind sofort zu
beseitigen
e Betreuung und Wartung der Beleuchtungsanlage innerhalb der P+R und B+R-Anlage
e Brandschutzeinrichtungen
- Prufung und Reparatur/Erganzung der Brandschutzeinrichtungen einmal jahrlich,
wenn nicht ohnehin kiirzere Intervalle vorgeschrieben sind.
* Generalreinigung
- Nach Abschluss der Winterdienstperiode (im April oder Mai) ist die P+R und B+R-
Anlage einer Generalreinigung zu unterziehen. Dabei sind insbesondere folgende
Arbeiten durchzufihren:
- Reinigung der Wasserablaufe von Streusplitt und Verunreinigungen sowie Spilung
des Entwadsserungssystems.
- Spulung der Abstellflachen mit Wasser zur Beseitigung allfalliger
Taumittelrickstande (Chloridriickstande)
e Grinanlagen
- RegelmaRige Pflege der Griinanlagen und der Bepflanzung
o Offentliche Abgaben und Gebiihren
- alle 6ffentlichen Abgaben, die in Zusammenhang mit der Betreuung und
Instandhaltung der P+R-Anlage und B+R-Anlage stehen (z.B.
Kanalbeniitzungsabgaben, Wasserbezug, Abgaben zur Abfallentsorgung,
Bauabgaben etc.)
e Reinigung, Pflege, Kontrolle und Administration
- Mindestens zweiwd6chige Kontrolle nach Augenschein und Reinigung aller
Anlagenteile (z.B. Flachenreinigung, Stiegenhauser, WC, Entwéasserungsanlage,)
nach Bedarf, sodass die Anlage dem Reinigungsstandard der Bahnhofsanlagen
entspricht.
- Durchfiihrung einer jahrlichen Anlageninspektion mit der OBB-Infrastruktur AG,
wobei diese den Termin koordiniert.
- Administration aller im Zusammenhang mit der Betreuung und Instandhaltung der
P+R und B+R-Anlage stehenden Angelegenheiten.
e Schaden mit schwerwiegenden Folgewirkungen
- Kleine Schaden, die Folgeschdden verursachen konnen oder die Moglichkeit einer

Schadensprogression aufweisen, sind rasch zu beheben.
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e Sicherheitsrelevante Mangel und Schaden

- Verunreinigungen, Madngel und Schaden sind, sofern sie sicherheitsrelevant sind,
unverziiglich zu beheben.

e Sicherstellung der widmungskonformen Nutzung der P+R und B+R-Anlage

- Dies bedeutet, dass bei offensichtlichen und augenscheinlichen Fehlnutzungen
der P+R und B+R-Anlage (z.B. Dauerparker (>30 Tage), Fahrzeuge ohne polizeiliche
Kennzeichen, Autowracks, Pkw-Anhanger, abgestellte Lkw, ...) jedenfalls
Malnahmen durch die Standortgemeinde zu setzen sind.

- Wenn auf Grund der Nutzungen im Umfeld der betroffenen P+R und B+R-Anlage
zu erwarten ist, dass die Anlage weitgehend widmungskonform genutzt wird (also
plausibel dargestellt werden kann, dass keine bzw. kaum ,, Fremdparker” die
Anlage nutzen), konnen dariiberhinausgehende Kontrollen zur
widmungskonformen Nutzung entfallen.

- Die widmungskonforme Nutzung von groRReren Anlagen und Parkdecks, deren
Fremdparkeranteil nachgewiesenermalen hoch ist bzw. die Auslastungsgrenzen
absehbar oder erreicht sind, soll mit einem P+R-Zufahrtssystem sichergestellt
werden (siehe Kapitel 5.1).

- Vor Umsetzung eines P+R-Zufahrtssystems bzw. in Fallen in denen die Umsetzung
von Zufahrtssystemen wirtschaftlich und infrastrukturell nicht immer maoglich ist,
kénnen die Vertragsparteien temporar personelle Kontrollen durchfiihren, wobei
sich die Vertragsparteien diese Kontrollkosten fiir einen festgelegten Zeitraum
(maximal 1 Jahr) im gleichen Ausmal teilen. Die vertragliche Verpflichtung zur
Sicherstellung der widmungskonformen Nutzung verbleibt aber bei der
Standortgemeinde.

e Versorgung mit Energie

- Kosten fiir Energietrager jeglicher Art - vornehmlich elektrische Energie, die fir
Betreuung und Instandhaltung erforderlich sind (z.B. Beleuchtung, Aufzug,
Heizung, ev. Rampenheizung etc.). Dies betrifft jedoch nicht die notwendige
Energie flr E-Ladeinfrastruktur (siehe Kapitel 7.1).

e Vollstandige Entladung der Akkus der Notbeleuchtung bzw. Notstromversorgung,
wenn dies notwendig ist und nicht automatisch erfolgt, einmal jahrlich.

e Wartung der Dehnfugen bei Parkdecks

e Wartung und Notbefreiung der Aufzugsanlagen der P+R und B+R-Anlage (ggf.

Notbefreiung Fahrradboxen)
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*  Winterdienst fur Verkehrsflachen
- Neben der regelmalligen Schneeraumung ist sicherzustellen, dass in der gesamten
P+R und B+R-Anlage einschlieflich zugehoriger Zufahrten und Zugange
Schmelzwasser ungehindert ablaufen kann. AulRerdem ist bei Bedarf eine
wirksame Glatteisbekampfung durchzufihren.

- Uberdachungen sind von der Schneelast zu befreien (abzuschaufeln).

4.6 Vandalismus und subjektives Sicherheitsgefiihl

Hinsichtlich der Frage, in wessen Zustdandigkeit die Behebung von Vandalismusschaden fallt,
ist die jeweilige Anlagenzuordnung maRgeblich. Schaden an der Anlage, welche Einfluss auf
ihre Funktionalitat und rechtskonformen Bestand haben und die von der Betreuungsver-
pflichtung der Standortgemeinde erfasst sind, wie beispielsweise Feuerldscher, sind somit
auch von der Standortgemeinde zu beheben. Die Entfernung von Graffitis fallt in den Zu-
standigkeitsbereich der OBB-Infrastruktur.

Sollte es zu wesentlichen Beeintrachtigungen des subjektiven Sicherheitsgefiihls bzw. ver-
mehrten Vandalismusschaden kommen, werden durch die Vertragsparteien entsprechende
MaBnahmen zur Verbesserung definiert und umgesetzt. Zur Gewahrleistung dieser Ziele
konnen P+R und B+R-Anlagen mit einer Videoliberwachung bzw. einem geeigneten techni-
schen Uberwachungssystem ausgeriistet werden. Dies kann auch durch Dritte im Auftrag
der OBB-Infrastruktur AG geschehen. Diese technischen Uberwachungssysteme sind nicht
ident mit den P+R-Zufahrtssystemen, die der Kontrolle der widmungskonformen Nutzung

dienen.

Kosten und Zustadndigkeiten
Die Kosten fir die Installation dieser Videoliberwachungssysteme werden gemall dem Fi-

nanzierungsschliissel fur Investitionen geteilt. Insofern es die infrastrukturellen Vorausset-
zungen und die strategischen Vorgaben der OBB-Infrastruktur AG zulassen, wird der Betrieb
(inkl. Kostentragung) der technischen Uberwachungssysteme durch die OBB-Infrastruktur
AG ibernommen. Vandalismusschiden, die die technischen Uberwachungssysteme betref-

fen, sind im Zuge der Instandhaltung von der OBB-Infrastruktur AG zu tragen.

Schaden durch Vandalismus, Sachentzug, Diebstahl, Einbruch oder sonstige Eingriffe Dritter

an abgestellten Fahrzeugen werden als allgemeines Risiko des Fahrzeughalters betrachtet.
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5 Zusatzmodule

Im folgenden Kapitel werden Zusatzmodule festgelegt, von denen je Standort eines oder
mehrere zur Anwendung kommen kdnnen. Damit werden Prozesse und Zustandigkeiten
vereinfacht sowie finanzielle Entlastungen fir Stadte und Gemeinden herbeigefiihrt. Hier-
fiir sind fiir jedes Zusatzmodul Kriterien und Voraussetzungen definiert. Werden diese er-
flllt, ist im Sinne der verkehrs- und energiepolitischen Ziele eine Umsetzung anzustreben.
Die tatsachliche Anwendung der Zusatzmodule erfolgt in Abstimmung mit den Vertragspar-

teien gemal Kapitel 2.

5.1 P+R-Zufahrtssystem

Das Zusatzmodul ,P+R-Zufahrtssystem” beinhaltet die Ubernahme der Kontrolle der wid-
mungskonformen Nutzung durch die OBB-Infrastruktur AG. Sie bedient sich dabei eines
technischen Uberwachungssystems, wobei daraus auch P+R-Auslastungsdaten generiert
werden konnen. Der Betrieb und die Betreuung davon kann dabei auch durch Dritte im Auf-
trag der OBB-Infrastruktur AG erfolgen.

Kosten und Zustandigkeiten
Die Kosten fur Planung, Errichtung und Betrieb dieses P+R-Zufahrtssystems werden von der

OBB-Infrastruktur AG und dem betroffenen Land getragen (jeweils zu 50 %). Etwaige Ersatz-
gebiihren, die aufgrund der Feststellung nicht widmungskonformer Nutzung eingehoben

werden, dienen zur Abdeckung der Betriebskosten des P+R-Zufahrtssystems.

Die Versorgung des P+R-Zufahrtsystems mit Elektrizitat erfolgt grundsatzlich analog der
P+R-Anlage. Sofern ausschlieBlich dieses Zusatzmodul zur Anwendung kommt, sind die
durch das P+R-Zufahrtssystem anfallenden Stromkosten von der Standortgemeinde zu tra-

gen.

Bei Anwendung dieses Moduls bei Parkdecks kann zusatzlich zum P+R-Zufahrtssystem eine

anlassbezogene personelle Bestreifung zur Sicherstellung der subjektiven Sicherheit und
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des Sicherheitsgefiihls der Nutzenden sowie zur Verhinderung vermehrter Vandalismus-
schiden notwendig sein. Ist dies der Fall, wird diese durch die OBB-Infrastruktur AG bzw. in
ihrem Auftrag und auf ihre Kosten durchgefiihrt.

Voraussetzungen fiir die Anwendung des Zusatzmoduls
* Die strategisch und wirtschaftlich vertretbare Umsetzung eines P+R-Zufahrtssystems

(Kosten bzw. Nutzenbetrachtung).

e Die Zustimmung der Vertragsparteien zur Einrichtung und Betrieb eines derartigen
P+R-Zufahrtssystems und der damit verbundenen Zustandigkeiten und
Kostenteilungen (sowie der Nutzung der Auslastungsdaten zu Zwecken der
Echtzeitinformation und Prognose).

e Die Zustimmung der Standortgemeinde zur Errichtung und des Betriebs eines P+R-Zu-
fahrtssystems ist bereits im Rahmen der Errichtung der P+R-Anlage einzuholen, auch

wenn vorerst nur das Basismodul zur Anwendung kommt.
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5.2 Energieeffizienz und -erzeugung

Im Kern dieses Moduls steht die effiziente Nutzung von Energie sowie die Errichtung von
energieerzeugenden Elementen (bspw. Photovoltaik-Anlagen) auf P+R und B+R-Anlagen.
Konkret bedeutet dies, dass die Vertragsparteien der OBB-Infrastruktur AG die Zustimmung
erteilen, auf der jeweiligen Anlage energieerzeugende Elemente zu errichten und zu betrei-
ben. Sollte es hierbei zu einer geringfligigen Reduktion von Stellplatzen kommen, ist hierfir

keine AusgleichsmaRnahme durch die OBB-Infrastruktur AG zu leisten.

Kosten und Zustandigkeiten
Bei Anwendung dieses Moduls werden die Stromkosten der P+R-Anlage, die mit energieer-

zeugenden Elementen ausgestattet wird, durch die OBB-Infrastruktur AG (ibernommen.
Dies gilt auch fiir eine B+R-Anlage, wenn diese mit entsprechenden energieerzeugenden
Dachelementen ausgestattet wird.

Diese energieerzeugenden Elemente bzw. die bei einer flichigen P+R-Anlage dafilir notwen-
dige Unterkonstruktion wird von der OBB-Infrastruktur AG finanziert, errichtet und betrie-
ben. Dies gilt sinngemal auch fiir die jeweilige B+R-Anlage. Hier gilt es jedoch zu beachten,
dass eine B+R-Anlage im Gegensatz zu einer flachigen P+R-Anlage grundsatzlich Gberdacht
errichtet wird. Die Zuschussregelungen fiir die B+R-Anlage umfasst daher auch die Errich-
tung der Dachunterkonstruktion. Bezliglich der Dachflachen selbst gilt, dass eventuelle
Mehrkosten gegentliber einem Regeldach, die durch die Errichtung von energieerzeugenden

Elementen entstehen, durch die OBB-Infrastruktur AG getragen werden.

Die OBB-Infrastruktur AG ist fiir die fachgemaRe Errichtung (Installation), die Inbetrieb-
nahme und die Wartung sowie Erhaltung der energieerzeugenden Anlage samt Unterkon-
struktion verantwortlich. Sollten bei der Errichtung (Installation) oder bei deren Wartung
und Reparatur durch die OBB-Infrastruktur AG und/oder einem von dieser beauftragten
Dritten Sach- oder Personenschaden verursacht werden, fallen diese in die Verantwortlich-
keit der OBB-Infrastruktur AG.
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Ertrage der stromerzeugenden Anlagen
Die Ertrage der stromerzeugenden Anlage stehen auf Grund der Finanzierung durch die

OBB-Infrastruktur AG auch vollstiandig dieser zu. Ziel ist die Nutzung des erzeugten Stroms
zur Erhohung des Eigenversorgungsgrades des Systems Bahn durch die unmittelbare physi-
sche Versorgung der Gebdude und Betriebsanlagen am Standort (hierzu zahlen auch E-La-
depunkte) bzw. standortunabhangig osterreichweit bilanziell fir den Eisenbahnbetrieb und

—verkehr (,bilanzielle Stromverwertung®).

Generell ist jedenfalls das Prinzip der Sparsamkeit, Wirtschaftlichkeit und ZweckmaRigkeit
anzuwenden. Das bedeutet, dass die Stromkosten der P+R-Anlage oder B+R-Anlage nur
dann durch die OBB-Infrastruktur AG getragen werden, wenn dies technisch-organisato-
risch moglich und wirtschaftlich vertretbar ist (bspw. keine Errichtung von eigenen Zahlein-
richtungen flir wenige Beleuchtungskorper bzw. Verrechnung von Stromkosten zwischen
den Vertragsparteien). Umgekehrt wird auch die OBB-Infrastruktur AG die Stromversorgung
anderer Elemente im Umfeld (Vorplatz) Gbernehmen, wenn dies verhaltnismaRig und im
Sinne der gesamten Sparsamkeit, Wirtschaftlichkeit und ZweckmaRigkeit darstellbar ist.

Dies gilt insbesondere fiir die Umsetzung dieses Zusatzmoduls bei Bestandsanlagen.

Insbesondere in Bezug auf B+R-Anlagen ist festzuhalten, dass die erwarteten Stromkosten
bei Ausristung nach aktuellem Stand (energieeffiziente Beleuchtung, Einsatz von LED Tech-
nologie etc.) vergleichsweise gering sind und somit zusatzliche Investitionen zur Ermogli-
chung einer Kostentragung durch die OBB-Infrastruktur AG (bspw. gesonderte Zdhlvorrich-

tungen, Verkabelungen) im Zuge einer Gesamtbetrachtung gerechtfertigt werden missen.

Voraussetzungen fiir die Anwendung des Zusatzmoduls
e Die Zustimmung zu energieerzeugenden MalRnahmen durch alle Vertragsparteien.

e Die Zustimmung zu weiteren MalBnahmen, die der effizienten Nutzung von Energie
bzw. Elektrizitdt dienen (bspw. Einrichtung von Energiespeichern, MaBnahmen zur

verstarkten Nutzung der Elektrizitat fir E-Fahrzeuge etc.).
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5.3 P+R-Komplettiibernahme durch die OBB-Infrastruktur AG

Dieses Zusatzmodul beinhaltet die komplette Ubernahme der Betreuung und Instandhal-
tung der jeweiligen P+R-Anlage und somit der PKW-Stellplatze durch die OBB-Infrastruktur
AG. Wesentliche Voraussetzung fiir die Anwendung dieses Zusatzmoduls ist die Einflihrung
einer entgeltlichen Bewirtschaftung der jeweiligen P+R-Anlage ab dem ersten Tag.

Kosten und Zustandigkeiten

Dieses Zusatzmodul setzt die Gewahrleistung einer wirtschaftlich sinnvollen Umsetzung
(v.a. GroRe und Auslastung der P+R-Anlage, Beitrag zur Erreichung von verkehrspolitischen
Zielsetzungen) voraus. Diese ist zwischen Bund, OBB-Infrastruktur AG und dem jeweiligen
Bundesland zu definieren. Andererseits werden prioritdr Anlagen ausgewahlt, auf denen
aufgrund ihrer GroRRe zumindest zum Teil witterungsgeschitztes Parken angeboten werden
kann, so dass die Errichtung von energieerzeugenden Elementen moglich ist (d.h. Parkdeck
oder Photovoltaik-Dach auf flachigen Anlagen).

Verbleibende Aufgaben der Standortgemeinde
Die Betreuung und Instandhaltung der B+R-Anlage, die gegebenenfalls notwendige Notbe-

freiung (Aufzugsanlagen, Fahrradboxen etc.) sowie etwaige Anschlussgebiihren und —abga-

ben sind grundsatzlich weiterhin von der Standortgemeinde zu Gibernehmen.

Entgeltliches Bewirtschaftungskonzept
Das entgeltliche Bewirtschaftungskonzept (inkl. achsenbezogener Tarifgestaltung und de-

ren laufende Anpassung) ist zwischen der OBB-Infrastruktur AG und dem betreffenden Bun-
desland abzustimmen und dem entsprechenden Steuerungsgremium zur Kenntnis zu brin-
gen (siehe Kapitel 2). Bei dessen Erstellung sind die relevanten Stakeholder (bspw. Standort-
gemeinde, Verkehrsverbund) einzubeziehen. Das Bewirtschaftungskonzept hat sich an den
Prinzipien der Verkehrslenkung zu orientieren, das heiRt, dass grundsatzlich Anreize zu ei-
nem wohnortnahen Umstieg auf den offentlichen Verkehr bzw. auf die Bahn bestehen.
Hierbei gilt es eine achsenbezogene Perspektive einzunehmen, wobei dies die punktuelle
entgeltliche Bewirtschaftung von Knotenpunkten nicht ausschlieft. In diesem Fall sind zu-
satzlich die lokalen Gegebenheiten der betreffenden Anlage zu beriicksichtigen. Zusatzlich
sind im Bewirtschaftungskonzept die erwarteten Einnahmen und Kosten des Betriebs der

bewirtschafteten Anlagen zu berlicksichtigen.
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Einnahmen der entgeltlichen Bewirtschaftung
Aus den Einnahmen der entgeltlichen Bewirtschaftung werden folgende Kosten abgedeckt:

o Betriebskosten der technischen Uberwachungssysteme/P+R-Zufahrtssysteme am
Standort

e Energiekosten (v.a. Elektrizitat) der P+R-Anlage (ggf. inklusive B+R)

e Betreuungs- und Instandhaltungskosten der P+R-Anlage
- ausgenommen sind die Kosten fiir die Betreuung und Instandhaltung der B+R-

Anlage, die Notbefreiung der Aufzugsanlagen, Fahrradboxen etc.

Investitions- und Instandsetzungsreserve
Wenn nach Abdeckung der oben genannten Kosten ein Uberschuss aus den Einnahmen der

entgeltlichen Bewirtschaftung entsteht, kommt folgende Regelung zur Anwendung:

Etwaige Uberschiisse aus der entgeltlichen Bewirtschaftung werden gemiR dem Investiti-
onsschlissel fur P+R und B+R-MalRnahmen zweckgebunden. Dies bedeutet, dass die jewei-
lige Standortgemeinde die Uberschiisse fiir P+R und B+R-MaRnahmen in der jeweiligen
Standortgemeinde nutzen kann, wahrend das entsprechende Bundesland diese im Bundes-
land nutzen kann. Die Uberschiisse des Bundes bzw. der OBB-Infrastruktur AG kénnen bun-

desweit genutzt werden (Fokus an der Bahnachse bzw. im Bundesland).

Etwaige Uberschiisse sollen vor allem im Sinne einer Verkehrslenkung (wohnortnaher Um-
stieg auf den OV/die Bahn bzw. B+R) genutzt werden. So kénnen beispielsweise mit den
Anteilen von Bund und Land die Betriebskosten fiir technische Uberwachungssysteme/P+R-
Zufahrtssysteme an Standorten ohne entgeltliche Bewirtschaftung genutzt werden. Die Er-
trage konnen aber auch zur Abdeckung der jeweiligen Investitions-/Instandsetzungskosten-
anteile herangezogen werden. Auf Grund der teilweise langen Betrachtungszeitraume gilt
es jedenfalls Modalitaten zu entwickeln, welche sicherstellen, dass die Investitions- und In-
standhaltungsreserve grundsatzlich real erhalten bleiben. Die Verwendung wird in Abstim-

mung mit den jeweiligen Vertragsparteien vereinbart.
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Voraussetzungen fiir die Anwendung des Zusatzmoduls

Erfillung aller Voraussetzungen fiir das Zusatzmodul ,,P+R-Zufahrtssystem®.
Grundsatzliche Zustimmung aller erforderlichen Vertragsparteien zum Zusatzmodul
»Energieeffizienz und -erzeugung”. Die konkrete Umsetzung der MaRnahmen ist fiir
dieses Modul jedoch nicht erforderlich.

Gewadbhrleistung einer wirtschaftlich sinnvollen Umsetzung (v.a. GroRe und Auslastung
der P+R-Anlage, Beitrag zur Erreichung von verkehrspolitischen Zielsetzungen).
Zustimmung eines entgeltlichen Bewirtschaftungskonzepts (inkl. achsenbezogener
Tarifgestaltung und deren laufende Anpassung) ab dem 1. Tag durch alle
erforderlichen Vertragsparteien.

Zustimmung zu einer Investitions- und Instandhaltungsreserve fir P+R und B+R-

Aktivitdten nach Investitionsschliissel bei Uberschiissen.
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6 Umsetzung der Zusatzmodule bei
Bestandsanlagen

Grundsatzlich ist es Ziel, die oben definierten Zusatzmodule auch bei P+R und B+R-Anlagen
im Bestand anzuwenden. Hierbei gilt die Pramisse, dass flir Standortgemeinden, die P+R
und B+R-Vertrage vor dem Inkrafttreten dieser Version der Richtlinie abgeschlossen haben,
keine dauerhaften finanziellen Nachteile entstehen sollen. Dementsprechend besteht die
Moglichkeit, die definierten Zusatzmodule bei bestehenden P+R und B+R-Anlagen bzw. Ver-
tragen unter den angefiihrten Rahmenbedingungen bzw. bei Erfillung der unten angefiihr-

ten Anforderungen anzuwenden.

Fir die Anwendung aller Zusatzmodule gilt, dass sich die P+R und B+R-Anlage in einem al-
tersentsprechenden Zustand zu befinden hat. Dies bedeutet, dass die jeweilig zustandigen
Vertragsparteien zum Zeitpunkt der Anwendung ihren Betreuungs- und Instandhaltungs-
pflichten nachgekommen sind. Zur Feststellung des Zustands einer Anlage ist gegebenen-
falls ein Gutachten von externen Sachverstandigen einzuholen. Die Kosten dafiir sind vor-
erst von der OBB-Infrastruktur AG zu tragen und endgiiltig gemaR der zu treffenden MaR-

nahmen der Schadensbehebung.

Vor Anwendung des Zusatzmoduls , Energieeffizienz und -erzeugung” sind bei Anlagen im
Bestand energiesparende MaRnahmen umzusetzen. Eine etwaige notwendige Umristung
auf energiesparende Beleuchtung (bspw. LED) ist hierbei anzustreben, wobei hier Alter und
Zustand der Anlage und die zu erwartenden Energiekosten zu betrachten sind. Grundsatz-
lich ist eine Umristung, welche sich technisch-wirtschaftlich begriinden lasst, als Instand-

setzung zu betrachten und gemal dem hierfir gliltigen Kostenschliissel abzuwickeln.
Fiir etwaige Zusatzelemente, die liber den definierten Standard hinausgehen und die bisher

im Rahmen der Betreuungspflichten von der Standortgemeinde betrieben wurden, sind vor

der Ubergabe gesonderte Vereinbarungen zu treffen.
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7 Erganzungsmodule

Zudem kénnen neben dem Basismodul noch weiterfiihrende Erganzungsmodule umgesetzt
werden. Diese beinhalten die Errichtung von E-Ladeinfrastruktur fir PKW sowie die Schaf-
fung von B+R-Fahrradparken mit erhohter Sicherheit, um den Nutzenden eine nachhaltige
und komfortable Mobilitatslosung zu bieten. Die tatsachliche Anwendung der Erganzungs-

module erfolgt in Abstimmung mit den Vertragsparteien.

7.1 E-Ladeinfrastruktur fiir PKW

P+R-Anlagen sollten auf Grundlage des erwarteten Bedarfs von den Vertragsparteien mit E-
Ladeinfrastruktur ausgestattet werden. Diese dient in erster Linie dazu, die Attraktivitat des
OV bzw. der Eisenbahn zu stirken. Daher soll diese primar den Benutzenden der 6ffentli-
chen Verkehrsmittel, somit vorrangig und tberwiegend den Benutzenden der Eisenbahn

zur Verfligung stehen (dies umfasst im Falle von Car-Sharing auch multimodale Nutzungen).

Auf Grund der typischerweise langen Parkdauer auf P+R-Anlagen werden vorwiegend Lade-
saulen bzw. Wallboxen mit Normalladepunkten verbaut, welche eine vollstandige Ladung
des E-Fahrzeugs wahrend eines Arbeitstages ermoglichen (aktueller Richtwert: 3,7 kW bis
max. 11 kW). Die Dimensionierung der Ladeinfrastruktur (Anzahl Ladepunkte sowie Ge-
samtladeleistung der Anlage) sollte dabei auf einem mittel- bis langfristigen Zeithorizont
basieren. Durch Lademanagementsysteme kénnen die vorhandenen Anschlusskapazitaten
effizient auf eine groRere Anzahl an Ladepunkten aufgeteilt werden. Auch kann dadurch die

effiziente Nutzung von selbst erzeugter Energie weiter gefordert werden.
Je nach Potenzial fir Car-Sharing am entsprechenden Standort, konnen Ladepunkte mit ei-

ner hoheren Leistung) ausgestattet bzw. die infrastrukturellen Voraussetzungen hierfir ge-

schaffen werden. Dies bedarf einer gesonderten Vereinbarung.
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Kosten und Zustandigkeiten

Diese Ladepunkte werden von der OBB-Infrastruktur AG geplant, errichtet und betrieben.
Die grundlegenden infrastrukturellen Voraussetzungen bis zum Zentralverteiler (Leerver-
rohrungen, elektrische Anschliisse, Vorbereitungen fiir die spatere Nachriistung wie bspw.
Fundamente etc.) werden als P+R-Basisinfrastruktur betrachtet und demnach gemall dem
glltigen Investitionsschlissel, der fiir die Planung und Errichtung gilt, von den Vertragspar-

teien getragen.

Die Kosten fiir Zentralverteiler, Wallbox bzw. Ladesaule und den ggf. dafiir notwendigen
Sockel , sowie ein Anfahrschutz werden von der OBB-Infrastruktur AG getragen. Die anfal-
lenden Kosten fiir Energie, Betrieb, Betreuung, Instandhaltung und Abschreibung des Lade-
punktes selber, werden von den Nutzenden durch die jeweils anfallenden Ladetarife finan-
ziert. Dies gilt prinzipiell auch fir die Nutzung von E-Ladepunkten durch Car-Sharing Anbie-

tende.

Sowohl die Tarife fiir P+R-Nutzende als auch die Tarife fiir Car-Sharing Anbietende sollen
sich grundsatzlich an der Abdeckung der anfallenden Kosten orientieren (Energie, Betrieb,
Betreuung und Instandhaltung der P+R-Anlage). Grundsatzlich sind beim Ausbau als auch
beim Betrieb sowohl das Prinzip der Sparsamkeit, Wirtschaftlichkeit und ZweckmaRigkeit
als auch die jeweiligen normativen Vorgaben (Bezahlmaoglichkeiten und Preistransparenz,
Barrierefreiheit, Datenqualitdt und Datenschnittstelle, Kommunikations- und Steuerbar-

keit, Brandschutz etc.) zu beriicksichtigen.
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Abbildung 1 Finanzierung von E-Ladeinfrastruktur zwischen OBB-Infrastruktur AG, Land und

Gemeinde
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7.2 B+R-Fahrradparken mit erhohter Sicherheit

In den letzten Jahren ist durch den Trend zu teureren Fahrradern (insb. E-Bikes) der Bedarf
an Fahrradparken mit erhéhter Sicherheit gestiegen. Zudem haben E-Bikes bei entspre-
chender Fahrradinfrastruktur groRes Potenzial, auch langere Anfahrtswege oder Wege mit
starken Steigungen zum Bahnhof mit dem Fahrrad zuriickzulegen. Um dieses Potenzial zu
nutzen, kann durch die Vertragsparteien vermehrt B+R-Fahrradparken mit erhéhter Sicher-
heit angeboten werden. Zudem bekennen sich die Standortgemeinden dazu, die Anbindung

der Bahnhofe mit sicherer Fahrradinfrastruktur zu verbessern.

Voraussetzung fiir die Umsetzung ist das Vorhandensein einer landesweiten Dienstleisten-

den sowie ein einheitliches Design.
Angebote in diesem Ergdnzungsmodul sind insbesondere:
e Fahrradboxen

e FahrradsammelschlieBanlagen (bspw. , Fahrradkafige®)

e Fahrradgaragen mit/ohne Personal
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Kosten und Zustandigkeiten
50 % der Kosten werden durch die OBB-Infrastruktur AG und 50 % durch Land/Gemeinden

(individuellen Regelung je Bundesland) getragen. Der Kostenanteil des Bundes kann hierbei
als Kostenzuschuss geleistet werden. Die Kosten fiir Betreuung und Instandhaltungsind zwi-
schen der landesweiten Dienstleistenden und der Gemeinde zu vereinbaren. Die Dienstleis-
tende kann bestimmte Aufgaben wie den Betrieb der Plattform bzw. die Reinigung an Dritte
vergeben, bleibt aber letztverantwortlich gegenliber den Vertragsparteien. Die Planung, Be-
stellung, Montage, Betrieb und Instandhaltung erfolgen dabei in enger Abstimmung zwi-

schen den Vertragsparteien.
Bei einer Ausstattung von B+R-Fahrradparken mit erhohter Sicherheit ist eine entgeltliche

Bewirtschaftung moglich und einschlieBlich der Verwendung der Einnahmen zwischen den

Vertragsparteien einvernehmlich zu vereinbaren.
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8 Weitere Mobilitatsangebote

P+R und B+R-Anlagen dienen dem einfachen Umstieg vom motorisierten oder nicht-moto-
risierten Individualverkehr auf die Bahn bzw. den &ffentlichen Verkehr. Vor dem Hinter-
grund der gedanderten Anforderungen an Mobilitat haben sich Bahnhofe und die dazugeho-
rigen P+R und B+R-Anlagen zunehmend zu multimodalen Knoten entwickelt. Um die sich
andernden Mobilitatsmuster und multimodalen Lebensstile zu beriicksichtigen, werden in

diesem Kapitel weitere Mobilitdtsangebote bzw. dessen Rahmenbedingungen definiert.

8.1 Car-Sharing

Car-Sharing soll die Bahn bzw. den 6ffentlichen Verkehr vor allem auf der letzten Meile star-

ken und so groflSe Teile von Wegeketten auf den 6ffentlichen Verkehr verlagern.

Car-Sharing soll somit die Verlagerung von Fahrten auf den OV erméglichen, die ohne ent-
sprechendes Sharing-Angebot ausschlieRBlich mit dem motorisierten Individualverkehr
(MIV) zuriickgelegt worden waren. Zusatzlich kann ein Car-Sharing-Angebot nachhaltige
multimodale Lebensstile unterstiitzen: Menschen, welche Ublicherweise den OV nutzen
und keinen eigenen PKW besitzen, kdnnen fir bestimmte Zwecke das passende Sharing-
Fahrzeug in Anspruch nehmen (bspw. zum Transport von schweren Gitern oder fiir Wo-
chenendausfliige, welche mit dem OV nicht oder nur schwer unternommen werden kén-

nen).

Diese Richtlinie umfasst grundsatzlich stationsbasierte Car-Sharing-Dienste. Dabei werden
Fahrzeuge auf definierten Stellplatzen bereitgestellt und auch genau dort wieder zurtickge-
geben. Eine Riickgabe an einem anderen Ort ist nicht vorgesehen. Im Falle von Car-Sharing
auf P+R-Anlagen ist dies grundsatzlich auch nicht sinnvoll, da Sharing-Fahrzeuge vor allem
fir die Fahrt von der Verkehrsstation bzw. zur Verkehrsstation gentitzt werden. Langere

Wegestrecken dazwischen sollen mit der Bahn bzw. dem OV zuriickgelegt werden.
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Die Positionierung von Car-Sharing-Fahrzeugen auf P+R-Anlagen soll kiinftig unter folgen-

den Rahmenbedingungen ermoglicht werden:

e Car-Sharing-Angebote auf P+R-Anlagen ergidnzen den OV und sind daher zumindest
grundlegend in den OV integriert und grundsatzlich nutzbar fiir alle Nutzenden des OV
(gef. begriindete Einschrankungen wie Alter, Flihrerschein, Bonitat etc.).

* Nutzung von Synergieeffekten bei der Ladeinfrastruktur bzw. bestehenden
Leerverrohrungen, weshalb dsterreichweit einheitliche und keine spezifische E-
Ladeinfrastruktur von Car-Sharing-Anbietenden vorgesehen ist.

e Die Ladeleistung fir die durch Car-Sharing-Fahrzeuge genutzten Ladeinfrastrukturen
kann auch Uber die im Kapitel 7.1 genannten Ladeleistung idHv 11kW liegen. Hier
waren allerdings gesonderte Regelungen zur Finanzierung zwischen den
Vertragsparteien und den Car-Sharing-Anbietenden zu vereinbaren.

e Car-Sharing-Fahrzeuge sollen im Sinne der Nachhaltigkeit grundsatzlich
batterieelektrisch angetriebene Fahrzeuge sein. Sollte die Herstellung einer E-
Ladeinfrastruktur auf Grund der spezifischen lokalen Gegebenheiten technisch
und/oder wirtschaftlich nicht gegeben sein, koénnen ausnahmsweise auch
Hybridfahrzeuge bzw. Fahrzeuge mit konventionellem Antrieb eingesetzt werden. Dies
ist explizit zu begriinden und zu dokumentieren.

e Um die Verlagerung von langen Wegestreckenanteilen auf die Bahn sicherzustellen,
ist die Moglichkeit einer Osterreichweiten Registrierung anzustreben. Es sollte daher
auch Nutzenden auRerhalb der Region moglich sein, sich vorab zu registrieren und ein
Fahrzeug zu buchen (virtuell, physisch, ...).

e Sofern die P+R-Anlage entgeltlich bewirtschaftet wird, kdnnen Entgelte fiir die
Nutzung des Stellplatzes eingehoben werden. Die Preisgestaltung wird im
entgeltlichen Bewirtschaftungskonzept festgelegt. Dabei sind attraktive Tarife
anzustreben, um die Bahnhofe als Mobilitdtsdrehscheiben zu unterstiitzen.

e Grundsatzlich kénnen Car-Sharing-Anbietende, welche die jeweiligen
Zugangsbedingungen erfiillen, die Stellplatze bzw. E-Ladeinfrastruktur zu den gleichen
Bedingungen (Betreiberneutralitdt) nltzen. Es kann allerdings eine Priorisierung der
jeweiligen Anbietenden erfolgen. Grundlage hierfiir sind die vorher genannten
Punkte.

e Die allgemeine Wegeleitung zu Car-Sharing-Stellplatzen ist grundsatzlich Teil der

Wegeleitung an der Verkehrsstation.
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8.2 Bike-Sharing und Scooter-Sharing

Sowohl Bike-Sharing als auch Scooter-Sharing sollen die Bahn bzw. den 6ffentlichen Verkehr
vor allem auf der letzten Meile starken und hierfir ein zusatzliches Angebot im Portfolio
darstellen. Zudem sollen Sharing-Angebote auf der letzten Meile eine Alternative zur Mit-
nahme von Fahrradern und Scootern in den Ziigen darstellen. Dies ist insbesondere vor dem
Hintergrund der grundsatzlich beschrankten Platzkapazitaten zur Mitnahme in den Ziigen
relevant. Durch die Definition von klaren Rahmenbedingungen soll einerseits das Potenzial
von Bike- und Scooter-Sharing zur Erginzung des OV genutzt werden und andererseits ne-
gative Effekte (falsch abgestellte Fahrzeuge, Gefahrdungen anderer Verkehrsteilnehmen-

den etc.) minimiert werden.

Die Einrichtung von Bike- bzw. Scooter-Sharing Flachen soll kiinftig unter folgenden Rah-

menbedingungen ermdglicht werden:

Definition von Rechten und Pflichten fiir Anbietende, die derartige Flachen

nutzen

e Einhaltung der jeweiligen Regelungen der Standortgemeinde

e Sicherstellung des ordnungsgemafien Abstellens durch geeignete Malknahmen
(Geofencing, stationsbasierte Einrichtungen etc.)

e  Mindestverflugbarkeit (Flachen sollen tatsachlich genutzt werden)

e Entfernung von nicht ordnungsgemaR abgestellten Fahrzeugen

e Drosselung der Hochstgeschwindigkeit in sensiblen Bereichen (Vorplatze)

e Abstellen im Umfeld nur auf gekennzeichneten Flachen (Abstimmung mit

Standortgemeinde, auch Gemeindegrund zu bericksichtigen).
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9 Daten und Digitalisierung

Mobilitdtsdaten spielen eine immer bedeutendere Rolle in der Verkehrsinformation bzw.
im Verkehrsmanagement. Aus diesem Grund sollen Verkehrsteilnehmenden bzw. entspre-
chenden Stakeholdern, kiinftig vermehrt Daten zur Verfligung gestellt werden. Dies umfasst
sowohl statische Daten (Standort, Ausstattung wie E-Ladeinfrastruktur etc.) als auch dyna-

mische Daten (bspw. Echtzeitinformationen) zu den jeweiligen P+R und B+R-Anlagen.

Die verfligbaren Daten werden durch den Bund bzw. die OBB-Infrastruktur AG zentral ge-
sammelt und Uber entsprechende Schnittstellen (bspw. NeTEx, Datex Il) bzw. Plattformen
(bspw. GIP) grundsatzlich zu definierten Nutzungsbedingungen fiir Zwecke der Verkehrsin-

formation zur Verfligung gestellt.
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10 Zukunftsperspektiven

Um aktuellen und kiinftigen Anforderungen an das Mobilitdatssystem und P+R und B+R-An-
lagen gerecht zu werden, ist es von grofler Bedeutung, neue Technologien, Produkte und
Services in diesem Kontext zu entwickeln und auszurollen. Hierzu ist es wichtig, innovative
Ideen und Losungsansatze auch friihzeitig mit potenziellen Nutzenden zu testen und deren

Feedback fur die weitere Entwicklung zu beriicksichtigen.

Ein mogliches Instrument hierfiir sind Pilotprojekte. Darunter versteht man Projekte bzw.
ausgewahlte Anlagen, an denen eine Technologie, ein Produkt oder ein Service fiir einen
begrenzten Zeitraum in einem realen Anwendungskontext getestet wird. Ein Pilotprojekt
muss dabei grundsatzlich geeignet sein, die Erreichung der verkehrs-, klima- bzw. energie-
politischen Ziele zu unterstiitzen. Aus aktueller Perspektive erscheinen vor allem Pilotpro-
jekte in den Bereichen Daten/Intelligente Verkehrssysteme, Verknlpfung von Energie und
Mobilitat, klimafreundliche Mobilitdat sowie neue Sharing-Angebote als relevante Themen-

bereiche.

Auf Grundlage der Ergebnisse und dem Feedback der Nutzenden aus diesen Pilotprojekten
wird dann Uber die weitere Entwicklung und eine etwaige Ausrollung entschieden. Dies er-

folgt jedenfalls zwischen den Vertragsparteien.

Die Kosten hierflir werden je nach Projekt vereinbart, wobei insbesondere bei einer tiber-
regionalen Bedeutung eine wesentliche Finanzierung durch den Bund bzw. die Lander an-
zustreben ist. Nach Abschluss des Pilotprojektes ist zudem eine gemeinsame Evaluierung

anzustreben.

Park+Ride und Bike+Ride-Richtlinie 43 von 54



11 Qualitatssicherung

Von der OBB-Infrastruktur AG sind der Betrieb und die Instandhaltung der P+R und B+R-
Anlage als Eisenbahnanlage unter Beachtung der behordlichen Bescheide, gesetzlichen Vor-

schriften und gemaR dem jeweiligen Stand der Technik sicherzustellen.

Die Standortgemeinde wird auf Grundlage ihrer Zustdandigkeit Gber die Betreuung und In-
standhaltung die anderen Vertragsparteien nach MaRgabe der Sachlage rechtzeitig von der

Notwendigkeit von Instandhaltungsarbeiten verstandigen.

Durch folgende Elemente soll dabei die Qualitatssicherung sichergestellt werden:

11.1 Betreuung und Instandhaltung

Die Standortgemeinde hat Uber die Tatigkeiten, die sich durch die vertragliche Verpflich-

tung ergeben, Aufzeichnungen zu flihren, insbesondere liber:

e Instandhaltung (Kontrolle, Inspektion, Stérungsbehebung, Wartung, laufende
Instandhaltung und Instandsetzung) der Gebaudeeinrichtung und -ausstattung
- Dokumentation im Inspektions- und Wartungsplan

e Durchfiihrung von Instandhaltungsarbeiten an der Anlage

- Dokumentation in Instandhaltungsblattern
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11.2 Anlageninspektion

Die OBB-Infrastruktur AG hat einmal jahrlich in den schneefreien Monaten eine Anlagenin-

spektion durchzufiihren, zu der auch die Standortgemeinde zu laden ist.
Im Zuge der gemeinsamen Begehung haben folgende Handlungen zu erfolgen:

e Prifung der ordnungsgemaRen Durchfiihrung der Arbeiten gemaR Inspektions- und
Wartungsplan.

e Bestatigung der durchgefiihrten Instandhaltungsarbeiten.

e Feststellung und Bewertung des Anlagenzustandes, einschlieBlich einer
Dokumentation der angetroffenen Schaden. Die Bewertung hat auf Grundlage der
Ergebnisse vorangegangener Begehungen zu erfolgen.

e Vereinbarung mit der Standortgemeinde (iber Art, Umfang und Zeitraum von
Malnahmen zur Schadensbehebung.

Die gefuihrten Aufzeichnungen in Form des Inspektions- und Wartungsplanes sowie der In-
standhaltungsblitter sind der OBB-Infrastruktur AG von der Standortgemeinde in Kopie zu

Ubergeben.
Uber die Anlageninspektion ist eine Niederschrift zu verfassen und von allen Anwesenden

zu unterfertigen, sie verbleibt bei der OBB-Infrastruktur AG, eine Kopie wird der Standort-

gemeinde Ubermittelt.

11.3 Schlussfeststellung
Die Anlageninspektion ist bei einem ungefahren zeitlichen Zusammenfallen mit der Schluss-

feststellung am Ende der Gewahrleistungsfrist terminlich so zu wahlen, dass sie in Verbin-

dung mit der Schlussfeststellung durchgefiihrt werden kann.
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11.4 Beiziehung von externen Sachverstiandigen

Kann zwischen den Vertragsparteien kein Einvernehmen Uber die Beurteilung eines Scha-
dens hinsichtlich der MaBnahmen zur Schadensbehebung erzielt werden, sind Sachverstan-
dige beizuziehen. Die Kosten dafiir sind vorerst von der OBB-Infrastruktur AG zu tragen und
endgliltig gemal der zu treffenden MaRnahmen der Schadensbehebung.

11.5 Ersatzvornahme

Werden erforderliche Instandhaltungsarbeiten nicht vereinbarungsgemafd oder nicht ent-
sprechend den Anweisungen der beigezogenen Fachleute durchgefiihrt, so ist die OBB-Inf-
rastruktur AG berechtigt, nach Setzung einer Nachfrist von vier Wochen, eine Ersatzvor-
nahme auf Kosten der Standortgemeinde durchfiihren zu lassen. Bei Vorliegen von Gefahr
in Verzug hat die OBB-Infrastruktur AG umgehend die Ersatzvornahme auf Kosten der Ge-

meinde zu veranlassen.

11.6 Inspektions- und Wartungsplan

Darin sind alle Inspektions- und Wartungsarbeiten angefiihrt, die in jahrlichen Intervallen
durchzufiihren sind und der Sicherstellung der Funktion der Anlageneinrichtung und -aus-
stattung dienen oder fir die Gewahrleistung der Sicherheit im Betrieb erforderlich sind. In
den Formblattern ist die Durchfiihrung dieser Arbeiten durch Einsetzen von Datum, Namen
der verantwortlichen Personen und Anfiihrung der Ergebnisse oder Anmerkungen aufzu-

zeichnen.
Folgende Anlagenteile oder sicherheitstechnische Aspekte sind u.a. erfasst:

e Energieversorgung

e Beleuchtungsanlage

* Entwdsserungssystem

e Fugenkonstruktionen

e Sicherheit von FulRgdngern

e Fihrung des Fahrzeugverkehrs

e Wartung der gesamten P+R und B+R-Anlage mit zugehorigen Nebenanlagenteilen

e Wartung der Abstellanlage flir Zweirader
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11.7 Instandhaltungsblatter

Instandhaltungsblatter dienen der Dokumentation durchgefiihrter Instandhaltungsarbeiten

an der Anlage.

Folgende Angaben sind dabei zu machen:

Bezeichnung der Instandhaltungsmalinahmen

Grund/Ursache

Datum der vorangegangenen gleichartigen MaRnahme am gleichen Bauteil
Ort und Umfang der MaBnahme

Kurzbeschreibung der ausgefiihrten Arbeiten

Kosten (bzw. Aufwandsschatzung bei Eigenleistung)

Datum der Ausfihrung

beteiligte Firmen

Dauer der Gewahrleistung

11.8 Schadensdokumentationsblatter

Schaden, die im Zuge der Anlageninspektion festgestellt werden, sind zu dokumentieren.

Schaden, die in einem sachlichen Zusammenhang stehen, aber an verschiedenen Orten auf-

getreten sind, kdnnen dabei zusammengefasst werden.

Dabei ist zu dokumentieren:

Schadensbild und Schadensausmaf?

Lokalisierung in der Anlage

Zeitpunkt des erstmaligen Auftretens

sichtbare Auswirkungen des Schadens

festgelegte MalRnahme zur Behebung einschlieBlich Zeitraum
Zeitpunkt fur Folgedokumentation

sonstige Anmerkungen

Fotos
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11.9 Niederschrift der Anlageninspektion

Die im Zuge der jahrlichen Anlageninspektion erstellte Niederschrift hat zu enthalten:

Bezeichnung der P+R und B+R-Anlage

e Datum der Inspektion

* Namen und Dienststellen der Teilnehmenden

e Bestatigung der ordnungsgemalien Durchfiihrung der erforderlichen Inspektions- und
Wartungsarbeiten, ggf. Beanstandungen

e Auflistung der seit der letztmaligen Inspektion durchgefiihrten
Instandhaltungsarbeiten.

e Kurzbeschreibung und Bewertung der angetroffenen Schaden einschliellich Verweis
auf die Schadensdokumentation

e Vereinbarungen lber erforderliche MaBnahmen

e Allfallige Stellungnahmen und Erklarungen der Teilnehmenden
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12 Instandsetzung, Erneuerung und
Erweiterung

Vor Durchfiihrung von Instandsetzungen, Erneuerungen und Erweiterungen haben die Ver-
tragsparteien vertraglich Einvernehmen zu erzielen. Die Durchfiihrung der vereinbarten
MaRnahmen erfolgt durch die OBB-Infrastruktur AG.

Die Kostentragung erfolgt dabei grundsatzlich gemal der festgelegten Kostenaufteilung fur

die Erstinvestition.

Voraussetzungen fiir die Anwendung obiger Regelungen ist, dass die Vertragsparteien ihre

Verpflichtungen nachweisbar ordnungsgemal erfillt haben.

Instandsetzung

Das Risiko im Zusammenhang mit MalRnahmen im Sinne des gegenstandlichen Punktes wird

von allen Vertragsparteien gemeinsam getragen.

Bei Parkdecks werden insbesondere folgende Aufwendungen unter Instandsetzungsauf-

wendungen zusammengefasst:

Einbau neuer - dem jeweiligen Stand der Technik entsprechender - Fenster und Tiiren,

Dach und Dachstuhl, Stiegen, Elektro- und Wasserinstallationen;

e Einbau neuer - dem jeweiligen Stand der Technik entsprechender - Ausriistungen und
Anlagen, wie insbesondere Brandschutzeinrichtung, Belliftung, Aufzugs- und
Beforderungsanlage, Beleuchtungsanlage, Steuerungsanlage, Entwasserungsanlage,
Verkehrsleitsystem und Sanitareinrichtungen;

e Erneuerung des AuBRenverputzes;

e MaRnahmen zur Wiederherstellung des Korrosionsschutzes der Bewehrung von

Stahlbetonbauteilen infolge fortschreitender Karbonatisierung durch geeignete

Sanierungsmalnahmen;
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Behebung von Mangeln, die die Nutzung des Parkdecks im vereinbarten Ausmal
verhindern (insbes. Fugenkonstruktion) und flir deren Behebung Dritte nicht (mehr)
im Rahmen der Gewahrleistung bzw. des Schadenersatzes haften.

Bei flachigen Anlagen werden insbesondere folgende Aufwendungen unter Instandset-

zungsaufwendungen zusammengefasst:

UnterbaumalBnahmen samt vollstandiger Erneuerung des Fahrbahn- und des
Stellflichenbelages ohne Gehwege der gesamten Anlage;
Vollstandiger Austausch der gesamten Fahrradiberdachung;

Vollstandiger Austausch aller Fahrradstander.

Erneuerung

Diese MaRnahmen sind nicht Folge der Realisierung eines Risikos, das die OBB-
Infrastruktur AG bzw. die Standortgemeinde zu tragen hat.
Bei alten Vertragen, bei denen die Grundstiickskosten noch nicht beriicksichtigt

wurden, sind im Rahmen einer Erneuerung Grundstiickskosten einzuberechnen.

Erweiterung

Vor einer P+R-Erweiterung sind anderwartige MaRnahmen durch die jeweils verantwortli-

chen Vertragsparteien durchzufihren:

Sicherstellung der widmungskonformen Nutzung

- bspw. personelle Kontrollen, Errichtung eines P+R-Zufahrtssystems.
MaBnahmen zur Verbesserung der Anbindung der Verkehrsstation

- bspw. zusitzliche Radwege, Ausbau des OV Angebots im Zubringerverkehr.
Ausarbeitung eines entgeltlichen Bewirtschaftungskonzepts (inkl. achsenbezogener

Tarifgestaltung und deren laufende Anpassung)
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Abkiirzungen

ABGB
Abs.
AC
AG
BBG
B+R
bspw.

d.h.

EisbEG
etc.
gef.
GIP
idgF
idHv
inkl.
insb.
km/h
kw
LBG
LED
MIV
NeTEx
OBB
ov

PD
PKW

P+R

Allgemeines burgerliches Gesetzbuch
Absatz

Alternating current (Wechselstrom)
Aktiengesellschaft
Bundesbahngesetz

Bike und Ride

beispielsweise

das heildt

Elektro
Eisenbahn-Enteignungsentschadigungsgesetz
et cetera

gegebenenfalls
Graphenintegrationsplattform

in der geltenden Fassung

in der H6he von

inklusive

insbesondere

Kilometer pro Stunde

Kilowatt
Liegenschaftsbewertungsgesetz

Light Emitting Diode (Licht aussendende Diode)
Motorisierter Individualverkehr
Network Timetable Exchange
Osterreichische Bundesbahnen
Offentlicher Verkehr

Parkdeck

Personenkraftwagen

Park und Ride
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PV

Stvo

u.a.

Usw.

v.a.

52 von 54

Photovoltaik
StraBenverkehrsordnung
unter anderem

und so weiter

vor allem
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